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1 El6zmények, feladatleiras

Az 1. sz. f6ut — 8102 j. Ut csomopontban gyakoriak a forgalmi torlédasok, mely miatt
sorképz6dés alakul ki menetidé novekedést és jelentGsebb kornyezeti terhelést okozva. A
kialakuld6 menetid6 novekedés forgalombiztonsagi szempontbdl is kedvezé6tlen, hiszen

gyakoribbak a szabalytalan jarm(imozgasok, megné a baleseti kockazat.

A csomopont kornyezetében tervezett ingatlanfejlesztések tovabbi forgalmat vonzanak,
ezért a csomoépont atbocsatd képességének novelése kivanatos. A javasolt csomépont
kivalasztasa érdekében a Budadrs Varos Onkormdanyzata megbizta a Kozlekedés Kft.-t a

csomopont vizsgdlatdval, tanulmanyterv elkészitésével.

2 Jelenlegi allapot

A csomopont jelenlegi kialakitasa, a benne lebonyolithatd mozgdsok és a jelz6lampas
irdnyitas tobb iranyd kotottséget eredményez, melyek feltételeinek teljesitésével az
elvarhatd atbocsajté képesség nem hozhaté létre. Ugyan az elméleti csomoéponti mozgasok
koziil tdbb nincs megengedve, de ezen igényeket a forgalomban résztvevdk a kornyezé utak,
utszakaszok és utcak hasznalataval kivaltjak. A kizart iranyok hasznalati igényeinek feltarasat

is el kellett végezniink a pontos helyzetfelmérés érdekében.

A csomopontban megmaradt iranyok csak haromfazisu programmal vezethetdk at, melynek
kapacitaskorlatai sem a jelenlegi, sem a tovabb fejl6dések hatdsara valtozé helyzeteket nem
elégitik ki. A csomdpontban elméletileg miikod6 szabalyozasrdl az utolso elérhet6 allapot
egy 2008-ban késziilt korszer(sitési terv. Ennek fazisid6 terveiben szerepl§ értékek nem
egyeztek meg egyik id6pontban végzett méréseink eredményével sem. Ezért a jelenlegi

allapot feltardsa soran a futd programokat is megmeértuk.

A meglévé helyszinrajzi kialakitast, a burkolatokat is tartalmazo varosi alaptérkép alapjan, a

forgalomtechnikai elemek kiegészitésével allitottuk eld.
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2.1 Forgalomfelvételek
Vizsgalataink megalapozasat a jelenlegi forgalmi viszonyok megismerése adja. Ehhez a

szerz8dés szerint két egymasra épllé maddszert is alkalmaznunk kellett.

- A csomopont jelenlegi forgalmi terhelésének meghatarozdsahoz két idépontban a
csucsorai idészakokat feldleld forgalomszamldlasokat végeztiink.
- A szamlalasok soran az egyes behajté agakon a varakozé sorhossz és feltartdztatdsok

mértékének maghatarozasat is elvégeztik.

A vizsgdlatok kozben alakult ki az a tervezdi igény, hogy a kozvetlen kérnyéki vizsgdlatokat
olyan kapcsolati pontokig szlikséges kiterjeszteni, melyek a tervezett haldzati valtozasok
hatdsaihoz igazodnak. Az alternativ mozgdsok feltarasara a 2.1-1. abra Csomoéponti
szamlalasok helyszinei (Google Maps alaptérképen) azonositott két csomdpontra

terjesztettiik ki a forgalom felvételi teriiletet.

o j f Kiegészits
PR meérasi terdilet

2.1-1. abra Csomoéponti szamlalasok helyszinei (Google Maps alaptérképen)
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Els6dleges felmérési feladat a délel6tti és délutdni csucsidGszaki csomdponti

forgalomszamlaldsok elvégzése. A feladat célja a jellemz6 idGszaki mozgasok meghatarozasa,

a napi és heti ciklusok vizsgalata.

Masodik feladatcsoport a csoméponti torlédasok helyeinek, mértékének és kialakul3si
jellemzGinek meghatarozasa. Ebben a feladatrészben a csomdponti szamlaldsokat ki kellett
egésziteni a jelz6lampds szabalyozasba vont csomépontok f8iranyain feltartéztatott
jarmUszamok rogzitésével. A folyamatok ebben az esetben mar nagyobb terileteken
jelennek meg, igy a szamlalasokat ki kellett terjesztenlink a rahordo és elvezet6 Utszakaszok
olyan pontjdig, melyeken a vizsgdlt jelenségek Osszefliggésiikben még meghatdrozhatdak

voltak.

2.1.1 Csomoponti forgalomszamlalasok
A kiterjesztett szamlalasokban a csomdpontokban a feldolgozas soran négy jarm(ikategériat
kilénboztettliink meg:

személygépjarmd,

J1 kistehergépjarmdi,

12,13, sz6l6 autdbuszok és

J4 kategoridba tartozo tehergépjarmlivek és csuklds autdbuszok.

A kilonb6z6 kategdridju  jarmUvekbél egységjarmiiveket képeztink az aladbbi
szorzotényezdbkkel:

személygépjarm és J1 kistehergépjarmd kategéria: 1,0.

J2-)3 kategdria: 2,0.

J4 kategéria és autdbusz: 3,0.
A forgalomszamlalasi eredményeket az M1, M2 mellékletekben tablazatokba rendezetten
mutatjuk be. A csomdponti dgak id&szakonkénti forgalom-lefolydsat egy Osszevont

grafikonon mutatjuk be.
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1.szfout - 8102 j. ut szamlalt forgalmai 2018.05.29 és 07.13
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2.1-1. Grafikon

A harom vizsgdlt id6szak forgalmainak egylttes abrazoldsaval lehet&séglink nyilt az egylittes

elemzésre. Ebbdl az alabbi kovetkeztetések adédnak:

a reggeli csucsforgalom rovid lefutasa (7:30-8:30 kozott)

- adélutani csicsok magasabbak és jobban elnyuléak, kettds jelleget mutatnak

- a hétkodznapi délutani csucsok toredezettsége torléddsra utal

- a péntek délutani helyzetben a Torokbalint feldli forgalom noévekedése a bevasarlé

jellegre utal.

A harmadik megadllapitas és a rogzitett alapadatok ismeretében a feltartdztatas vizsgalata
indokolt.
A csomodponti kanyarodd mozgasokat is bemutatd csucsérai allapotokat a fejezet végéhez
csatolt 2.1-1, 2.1-2, 2.1-3 forgalomaramlasi abrakon szemléltet;jiik.
A csomoéponti irdnyitérendszeren mért periddusidé és zoldidék jelent6sen eltérnek az

Uzemeltet6 adatszolgdltatasaként megadottaktol.
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A szamitott kapacitasok az alabbiak:
Kapott mért
P [sec]= 120 100 80 P [sec]= 84
Fazis [sec] 30 36 45 Fazis [sec] 429
z [sec] | kap [E/0] | z [sec] | kap [E/S] | z [sec] | kap [E/O] z [sec] | kap [E/d]
& Budaors 26 390 18 324 15 338 I 26 557
4 5 75 5 90 5 113 Il 18 385
Biatorbagy > 31 465 23 414 18 405 | 26 557
A 10 150 9 162 6 135 Il 18 385
J Budakeszi 27 405 23 414 16 360 1]} 16 342
N} 27 405 23 414 16 360 16 342
N Torokbalint 27 405 22 396 15 338 v 19 407
N 27 405 22 396 15 338 19 407

A mérések soran mikodsé program kapacitasai helyenként nagyobbak, de igy is egyértelmd

kapacitas hiany jelenik meg. A kapacitashianybdl kifolydlag alakulnak ki a torlédasok.
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Forgaloméramlas 1-8102 utak csomdpontjaban 2018.05.29
délelcitt
Igénytéibblet 35, 152, 62 E/dfirany
wd? 71
441 110
180 295
322
31&2 Jelzélampas iranyitasbol kiemelt irany
78
11
9 24 iy
ur % v __ Torlddéskor kertld itként hasznalék
0 - kb 200 E/o
oy 422 T

828 152 520 416
980 936

2.1-1. abra Forgalomaramlas 2018.05.29 délel6tt
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Forgalomaramlas 1-8102 utak csomdpontjaban 2018.05.29
delutan
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™
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2.1-2. abra Forgalomaramlas 2018.05.29 délutan
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2.1-3. dbra Forgalomdaramlas 2018.07.13 délutan
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2.1.2 Torlodasok vizsgalata

A rogzitett alapadatok segitségével minden jelz6lampa fazisban meghatarozhattuk az adott
irdany elsé piros masodpercében atjutni nem képes (feltartott) sor hosszat. Ezzel a mddszerrel
a sor novekedése és csokkenése is kovethetévé valt. Azt is eredményként fogalmazhatjuk
meg, hogy torlddassal csak két irdny esetén kell szamolnunk.

- A Torokbalint fel8l érkez6k feltartdztatdsa a balra és egyenes iranyok kis kapacitasa
miatt alakul ki. Az alkalmazott fazis-id6terv alapjan két irany jelentGs zoldidGvel
rendelkezik, de az elleniranyok forgalma, illetve az elkerlési lehetGséget kihaszndlok
szama igazolja, hogy a torlédas helyi menekilé Utvonalakra kényszeriti a jarm(iveket.

- A Budakeszi fel6l érkez6k szamara nincs elkerilési lehet6ség, ezért minden igény
megjelenik az agon. Itt elsGdleges probléma a két egyenes athaladasi lehetGség
ellenére, hogy a jarmlosztalyozé rovidsége miatt az atbocsatasra felkésziilés

lehet6sége korlatozott, igy nem hasznalhaté ki a rendelkezésre allé z6ld id6.

Az érintett irdnyokban a feltartdztatott igényeket a peridodusonként kialakuld sorhosszak
alapjan vizsgaltuk. A sorhossz valtozasa utal a dinamikusan valtozo igényre, a tényleges hossz
a halmozott feltartéztatas mértékét adja meg. A harom vizsgalt id6szak eredményeit a két

feltartéztatott irdnyra bontva a kovetkez6 oldali 2.1-2. Grafikonokon szemléltetjuk.
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2.1-2. Grafikon

Az egyes id6szakokban megjelené sorhossz-ndvekményt (Gjonnan megjelené igénytdbbletet)
az atbocsdjtott forgalomhoz adva megkapjuk a tényleges athaladasi forgalmi igényt. Ezzel

korrigalt szamldalasi eredményeket a kovetkezd oldali 2.1-3. Grafikonon mutatjuk be.
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2.1-3. Grafikon
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3 Tervezett allapot

3.1 A csomopont kérnyezetében tervezett ingatlanfejlesztések

A csomopont mind a négy aga mellett olyan beépitésre szant teriiletek talalhatoak, melyekre
a hatédlyos ,Budadrs Vdros Onkormdnyzat Képviselé-testiiletének 24/2014 (I1X.29.)
dnkormdnyzati rendelete A BUDAGRS VAROS HELYI EPITESI SZABALYZATAROL” jelentds
forgalomkeltd hatasu fejlesztésekre ad lehetdséget (3.1-1. dbra Kivagat Budadrs HESZ-bdl). A
szabdlyozas északnyugaton Gksz-3, délkeleten Gksz-5, délnyugaton Gksz-7, északkeleten KOu
besorolast mutat. A rendelet 44§ (1) bekezdés pontjaiban felsoroltan a

Gksz-3 kereskedelmi-szolgaltatd, (1-es ut két oldala a 8102 j. uttdl nyugatra)
Gksz-5 kereskedelmi-szolgaltatd, (Kaktusz utca kérnyéke)
Gksz-6,7 kereskedelmi-szolgaltatd, (Budapark)

az 51§ (1) a) pontjaban a KOu orszagos f6utak és helyi gydjt6 utak teriilethasznalatot jelent.

A Gksz jell terlleteken a nem zavard hatdsu gazdasdagi (rendelet 4. flggeléke szerinti)
tevékenységeken tul az alabbi rendeltetések helyezhetdk el:

- igazgatas, iroda,

- parkoldhaz, izemanyagtoltd,

- sport,

- hitéleti, oktatasi,

- kozbsségi szérakoztatd,

- vasarok, kiallitdsok és kongresszusok,
- kereskedelmi, szolgaltato, valamint

szallas jellegdi.
Beépitési méretkorlatozas csak a Gksz6, 7 teriileten jelenik meg. A 253/1997. (XII. 20.) Korm.
rendelet (OTEK) elBirdsai szerinti a minimalis beépités 10%, a legnagyobb - hasznalattdl

fliggben - 50-70% (2. sz. melléklet).

A KOu teriileten az altalanos elSirdasok mellett a rendelet 12.§ (1) j) pontja értelmében

»Uzemanyagtoltd és kiszolgald épitményei” helyezhetbek el.
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3.1-1. abra Kivagat Budadrs HESZ-b6l
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Az egyes terlletegységek méretei és a befektet6i szandékok ismeretében a megvaldsuld

fejlesztések forgalmi igényei megbecsilhet6ek.

Terulet Kereskedelem Napi | MOF de MOF du

Bruttd. | Parkoldszam utazasi

méret 60%o0s tobblet | oda vissza | oda vissza
Helye Hasznélat | [m?] beépitésnél (o/v) (be) (ki) (be) (ki)
DK Gksz-5 6278 156 510 20 10 10 15
DNy Gksz-7 18 700 454 1488 59 29 29 44
Eny Gksz-3 36 750 887 2 909 116 58 58 87

A varhatdé hasznalat mennyiségi mutatdinak meghatdrozasa utan a hasznadlati iranyokra
szétosztast (Fratar moddszerrel) is elvégeztiik. A kapott eredményeket, mint a

terilethaszndlattal jaro kozlekedési igényfejl6dést vessziik figyelembe.

A meglév8 halézat harom csatlakozd szakaszan folyamatos, tobb évtizedre visszatekintd
forgalomszamlaldsi eredmények dllnak rendelkezésiinkre (Magyar Kozut nyilvanos
adatbazisa). Az adatbazisbdl kigy(ijthetd, a csatlakozé Utszakaszokra vonatkozé eredmények
olyan hektikus valtozasokat mutatnak, mely alapjan a forgalom ,el6revetit6 mddszerrel”
torténd el6rebecslése nem adhat megfelel6 eredményt. Az évenkénti valtozasok alapjan
megallapithatd, hogy a teriilet forgalmait egyedi, helyi hatasok befolydsoljak. llyen hatasként

azonosithatjuk a csomdpont kdrnyezetének tervezett beépitéseit is.

A megismert beépitések teljes korld megvaldsitasdnak hatasaként megjelend forgalmi
tobbletet a jelenlegi mértékadd id6szak forgalmaival Gsszegezve hataroztuk meg a
csomoponti valtozatok vizsgalatainak alapadatait. A tervezési forgalmakat a kovetkez6

oldalak 3.1-2 és 3.1-3 sz. forgalomaramlasi abrain szemléltetjiik.

Oldal: 17 / 46



P KOZLEKEDES

1. sz. féut — 8102 j. ut keresztez6désében kdrforgalmu csomépont tanulmanyterv Tsz_5423

Prognosztizalt forgalom - délel6tt

1137
853
189676575 155 336 352

893 574 J
643 ‘
6515 - 41;309

23
360

5123 é135
29 44

$ O P
1128 1096

3.1-2. abra Tervezési forgalom - délel6tt

Oldal: 18 / 46



P KOZLEKEDES

1. sz. féut — 8102 j. ut keresztez6désében kdrforgalmu csomépont tanulmanyterv Tsz_5423

87 58 Prognosztizalt forgalom - delutan

1715911146

8‘110?_ 958
733171 175 399 354

17

5
o 46
1070 1048 829
198
1 47 922 357
69 367
1048 175 384
0y 1140 332
"\ 633
11147 513
59 29

260
316
215

o o JTNAIN]
&P g

1829 736

3.1-3. dbra Tervezési forgalom - délutan

Oldal: 19 / 46



l KOZ LEK E DES 1. sz. féut — 8102 j. ut keresztez6désében korforgalmu csomopont tanulmanyterv
Tsz_5423

3.2 Vizsgalt csomoponti valtozatok

A tervezés sordn a valtozdé — mdédosuld és b6vilé — megbizdi igények miatt az 1. sz. f6ut és a
8102 j. ut keresztezGdésére 5 alternativa kidolgozasara keril sor. Ezek beillesztése a
kornyezd uathalézatba - alkalmazkodva az uUtmenti ingatlanok megkdzelitésének kivant

madjahoz - tobbnyire eltéré modokon tortént.

A kornyez6 uthaldzati kapcsolatok kialakithatdosagat két valtozatban vizsgaltuk Ezek

rendszereit és funkcié abrait az M3 —M6 szamu mellékleteken szemléltetjiik.

A csomdponti alternativak kozil harom jelz6lampas, ketté pedig jelz6tablas szabalyozasu.
Keresztez6déses csomodponttipus nincs kozottik, mivel ezzel a csomodponttipussal — nem
tekintve az igen nagy helyigény( savszam bévitést — az itt jelentkez6 és a kozeljovSben
tesznek szikségessé, ami a savszamok novelésén tul az igen hosszu periddusid6k
alkalmazasat is maga utan vonna. Ez utébbi pedig hosszu varakozasi id6ket eredményez és a

feldllasi szakaszok hosszanak jelent8s mértéki megndvelését is sziikségessé teszi.

Valamennyi elkésziilt csomdponti alternativa tobbsavos kdrgeometriai kialakitasd. Ennek a
csomoéponttipusnak a specidlis el6nyeit mar nalunk is felismerték, és tobb helyen is sikerrel

alkalmaztak.

A két, jelz6tablas szabalyozasu valtozat tobb forgalmi savos un. turbd korforgalom. Ez a
Hollandidban kifejlesztett geometriai kialakitds jorészt megtartotta az igen sikeres egysavos
korforgalom elényeit (forgalombiztonsag, szolgaltatasi szinvonal, teljesit6képesség), de
annal lényegesen nagyobb a teljesit6képessége. Viszonylag nagy a helyigénye, mivel a
forgalombiztonsag érdekében a belépések el6tt kis sugaru ivek alkalmazdasaval kell elérni a
forgalom erdételjes lelassitdsat. A belépd sdvok megvalasztasa a kilépési agtol fugg, ezért
belépés el6tt ennek megfelelen kell a forgalmi savot kivalasztani. A kérpalydn savvaltasra

nincs lehetdség.

A tovabbi harom vaéltozatndl a tablds elsébbségadast jelz8lampa veszi &t. igy az egyes agak
teljesit6képessége szabdlyozhaté, szemben a turbd koérforgalommal, ahol a

teljesit6képességet elsédlegesen a terhelési aranyok hatarozzak meg.

Oldal: 20 / 46



l KOZ LEK E DES 1. sz. féut — 8102 j. ut keresztez6désében korforgalmu csomépont tanulmanyterv
Tsz_5423

1. valtozat

Négyagu, jelz6lampas szabalyozasu korforgalom. A belép6 agak rdvezetése a korpalyara —
mivel itt az els6bbségadast a jelz6ldmpa veszi at — jérészt érint6leges, ami nagyobb sebesség
alkalmazasat teszi lehet6vé, és az elvalasztd szigetek mérete is nagyobb, mint a turbd
korforgalomnal. A korpalya 2 sdvos, a belépd sdvszdm és azok hasznalati modja pedig a
terhelésekkel aranyos. A tervezett kialakitas méretaranyos helyszinrajzat az M7 sz. melléklet

tartalmazza.

Harom agon 2, egy agon pedig 3 savos a belépd torkolat. A kilépés mindenhol egysavos,
kivéve a torokbdlinti agat, ahol 2 sdvos. Ez azt teszi lehet6évé, hogy Budakeszi fel6l két

forgalmi savon is lehessen egyenes iranyban athajtani a csomdponton.

Ennek a valtozatnak a tervezés folyaman egy moddositott kialakitasa is létrejott, melynél a
Budaors fel6li agon mindkét savon lehetévé valt az egyenes iranyu belépés és a
csomoponton valé athaladas. A tervezett kialakitds méretaranyos helyszinrajzat az M12 sz.

melléklet tartalmazza.
A csomoponti jelz6berendezés az Un. turbina-elv szerint bonyolitja le a forgalmat.
Ez azt jelenti, hogy

- azegyes agak szabad jelzései az dramutatd jarasanak megfelel6 sorrendben koévetik
egymast,

- ajarmUvek kozbens6 megallitas nélkul, folyamatosan haladhatnak végig a kérpalyan

Ez az iranyitasi méd — szemben egyéb iranyitasi modoktdl (torkolatparonkénti iranyitas,
teljes turbina-elv stb.) - a legnagyobb rugalmassdggal tud alkalmazkodni a terhelési
aranyokhoz, valamint a helyszinrajzi adottsagokhoz. A legmagasabb szolgaltatasi szintet

biztositja, és egészen kis terlleten is képes hatékony forgalomiranyitdsra.

A belépési pontokon kiviil a kérpalyan is létesitendé jelz6lampa kordon, amelynek funkcidja
nem tobb, mint az esetleges visszaforduld, vagy lemaradt jarmivek mozgdsanak

szabalyozasa.
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2. valtozat
Otdgu, jelz6lampas szabalyozasu korforgalom. M(ikddési mddja azonos a négyaguaknal
leirtakkal. Az ottani négy belép&agon tul a csomdpont délkeleti sarkaban 1évé ingatlan feldl

is kialakitasra kerilt egy kétiranyu forgalmi kapcsolat.

Ez sziikségessé tette a Budadrs fel6li ag északi iranyu eltolasat. A csomdpont valtozatlanul
biztositja a minden irdnybdl minden irdnyba vald eljutas lehetfségét, ugy a régi, mint az Uj ag

szamara.

A négydaguhoz képest itt a savok szamaban egyediil a Térokbalint fel6li agon allt el valtozas,
a jobbra kanyarodé és az Uj teriletrészre behajtok 6nallo forgalmi sdvot kaptak. Az Uj agon 1

forgalmi savos a belépés, az 6sszes tobbi ag forgalmi rendje valtozatlan.

Ez a csomodpont is kétfazisi csomdpontokbdl épil fel — melyek szama itt nem 4, hanem 5 —
és amelyek 6sszehangoltan miikddnek. A tervezett kialakitas méretaranyos helyszinrajzat az

M8 sz. melléklet tartalmazza.

3. valtozat

Nagyméretd, elnyujtott korszerlen kialakitott, jelz6lampakkal szabalyozott csomdpont, mely
az 1. sz. f6at forgalmi irdnyainak a volt vasuti atjaré és a Budakeszi uti torkolat kozotti részén
valo széthuzdsaval jott létre. A korpalyan valamennyi belép6 &g forgalmi kapcsolata
biztosithatd. Ezen tulmenden az 1. sz. féut déli oldalan |évé ingatlanok mindegyike (keleti és
nyugati oldali) szamdra is biztositott a minden irdnyu forgalmi kapcsolat. Ehhez sziikségessé
délnyugati ingatlan kapcsolatait két kisives be- ill. kihajtd biztositja, utdbbi szintén
jelz6lampas szabalyozasu. A 6 alcsomdpontbdl allé rendszer forgalmat oOsszehangolt
jelz6lampak iranyitjak. A tervezett kialakitds méretardnyos helyszinrajzat az M9 sz. melléklet

tartalmazza.
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4, valtozat

Négyagu, kétsavos turbo korforgalom. A belép6 savok szama és azok hasznalatanak maddja
azonos a négyagu jelzés kornél bemutatottal. A Biatorbagy felSli 4gon — miként minden

el6z6 valtozatnal is — a jobbra kanyaroddk 6nallé forgalmi savot kapnak.

A csomdpont geometriai kialakitasa - a szigorubb szerkesztési el6irasok miatt - a jelz6s
korénél szimmetrikusabb és szabalyosabb. Az elvalaszté szigetek kisebbek (jelz6lampak
elhelyezésére itt nincs sziikség). A megfeleld és helyes haszndlathoz sziikséges tajékoztatasi
eszkozok (tabladk, burkolati jelek) megegyeznek a jelzGs kornél sziikségesekkel. A tervezett

kialakitas méretaranyos helyszinrajzat az M10 sz. melléklet tartalmazza.

5. valtozat

Otégu, tobbsavos turbd kérforgalom. A belép8 dgak sdvszéma és hasznalati mddja, egy ag
kivételével azonos a jelz6lampas szabalyozasu 5 agu korforgaloméval. Az eltérés az (j
(délkeleti) agnal van, ahol kétsavos a belépés. A csomodpontba valé behajtas
els6bbségszabdlyozdsa itt is, mint az el6z6 valtozatnal jelz6tablas. A tervezett kialakitas

méretaranyos helyszinrajzat az M11 sz. melléklet tartalmazza.

A valtozatok uthdlézatba valo beilleszkedésére az egyeztetések soran elhangzott
kéréseknek megfeleléen szintén tobb alternativa késziilt. Ezek els6sorban a négyagu

kozponti csomoponti valtozatokhoz kapcsolédnak.

Itt valdjaban olyan alcsomdpontok elhelyezési mddjardl van szd, melyek a csomdpontkdzeli

ingatlanok megkozelitését, kiszolgalasat — azok funkciéjanak megfelel6en — szolgaljak.

llyen funkciéju csomoépontok elhelyezésére mind az 1. sz. f6uton, mind pedig a 8102. jeld

uton van lehetGség.

Az 1. sz. f6ut nyugati 4gan mind a déli, mind pedig az északi ingatlan bekotheté a kozuti
halézatba egyetlen egyszerl jelz6lampaval, mely minden iranyd forgalmi kapcsolat

lebonyolitasara alkalmas és jol 6sszehangolhatd a kdzponti csomdpont jelz6berendezésével.
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Az 1. sz. f6ut keleti agan mar két megoldasra van maod.

Az egyik esetben a volt vasuti atjaré helyén egy egysdvos korforgalommal valik
kiszolgalhatova a délkeleti ingatlan. Az innen kiinduld bels6 ut — atvezetve a teriileten —
bekothet6 a Torokbalinti atba. Ez lehet egy egyszerd kisives kapcsolatpar, lehet
mindeniranyu kapcsolatot biztosité jelz6lampas csomdpont (bekapcsolva a nyugati oldali
terliletet is), vagy pedig egy egyszer(sitett (keresztezddési funkcid nélkili) jelz6tablas
csomopont. Az északi oldalan kozrezart teriilet a jelenlegi nyomvonalakrél aszimmetrikusan

szolgalhato ki.

A masik esetben a déli teriilet a 8102. j. utrdl a jelenleg haromagu csomdpontként kiépitett
Tetra Pak Hungaria terlletének elérését biztosité helyszinen épithetd ki egy negyedik aggal a
terilet kiszolgalasa. Ebben az esetben a teriilet direkt 1. sz. f6uti kapcsolata elmarad. Az
északi oldal kdzrezart teruletének elérése a 8102. j. Ut északi agardl oldhaté meg. Az 1. sz.

féuti egy iranyu kapcsolat lezarasa mellett.

A két elvi kialakitast és funkcid abrait a mar emlitett M3 —M6 szamu mellékleteken

szemléltetjik.

A Magyar Kozut képviselGi az egyeztetések sordn olyan alternativakat kivannak tamogatni,
melyeknél nincs sziikség az 1. sz. f6Uton Ujabb csomdpontok létesitésére. Az Onkormanyzat
a fejlesztési terlletek kiszolgdlasat tartotta fontos szempontnak. Az érintett tulajdonosokkal
folytatott egyeztetések eredménye, hogy a koltségkimélé és az elérhetGségeket biztositd
megoldasok esetén lemondanak a minden irdnyd (mindkét utra) torténé kapcsolati

igényekrdl.

A lehetséges kialakitasok koziil ezen peremfeltételeknek a 2. valtozat (M5, M6 mellékletek)

felel meg.
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4 Javasolt kialakitas részletes vizsgalata

4.1 Forgalmi, forgalomtechnikai szempontok
A bemutatott 5 csomdponti alternativa mindegyike képes kielégiteni a varhatd forgalmi
igényeket, de ennek maddjaban, a biztosithatéd szolgaltatasi szinvonalban, az elérhet6

kapacitastartalékban és a forgalombiztonsag szintjében jelentés kiilonbségek vannak.

A turbo korforgalmak teljesit6képessége igen nagy, de forgalombiztonsaga a
forgalomnagysag névekedésével csokken. Ekkor azoknal a torkolatoknal, ahol 2 sav keresztez

3-at az els6bbségadds egyre nehezebb, hatraltatottabb és balesetveszélyesebb lesz.

Valdjdban 5 4gu turbdkor létesitését az érvényes Mdszaki ElGiras nem is engedélyezi
(felmentéskoteles), csak megbizdink kérésére szerkesztettiik fel. Ugyanakkor m(iszakilag az is
egyértelmd, hogy egy keresztez6désben 5 agu kapcsolatot csak ilyen csomdponttipussal
lehet megvaldsitani. A tapasztalatok ugyanakkor azt is mutatjdk, hogy egy 6tdgu turbdkor
hasznalatat a hazai kozleked6k csak igen lassan és nehezen tudjak megtanulni, szemben
olyan orszagok jarmivezetGivel, ahol megszakitds nélkil [étesiltek (és léteslilnek) tébbsavos

korforgalmak.

Mivel az esetleges figyelmetlen belépést, pontatlan savvalasztast kdvetéen korrigalasra a
korpalyan nincs lehetGség (csak jelent6s baleseti kockazat vallalasaval), ilyenkor gyakran
megfigyelhet6k panikba esett jarmlvezet6k. Ennek a helyzetnek a kialakulasa 5 agu kor
esetén sokkal nagyobb, mint 4 agundl. (A 3 agunal a csomodpont teljesen és konnyen

attekinthetd.)

A 3. vdltozatnal, mely egy nagyméret(i elnyujtott korpalyara épul, ilyen problémak nem
merllnek fel. Igen nagy hatranya viszont, hogy nagy a terlletigénye, egyéb hasznositasra is
alkalmas terileteket vesz igénybe. A 1. sz. f6ut szamdara nyugati irdnyban kialakitott

végighaladasi koriilmények nem méltdak egy egyszamjegy(l féuthoz.

Az 6tagu, jelz6lampas korforgalom haszndlataval kapcsolatosan ugyanazok a problémak és
nehézségek merilnek fel, mint az 6tagu turbokorrel kapcsolatosan. Az els6bbségadasi

nehézségek itt a jelz6lampa miatt nem jelentkeznek, de a tajékozddasiak igen.
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Az 1. valtozatnak, mely egy négyagu, jelz6lampds szabdlyozdsu korforgalom, valamennyi
valtozatnal nagyobb a teljesit6képessége. Alapprogramjanak kapacitdsa 1898 E/h/sav, ami a
forgalmi savok szamat figyelembe véve csoméponti szinten 4475 E/h-t eredményez. Kiilénos
elénye, hogy ezt a teljesit6képességet igen rovid (P = 55s) periddusidével nyujtja. (Az 6tagu
jelz6skornek 1776 E/h/sdv a teljesit6képessége, amelyet azonban 5 &g kozott kell

szétosztani.) A rovid periddusidé rovid varakozasi id6kkel és rovid sorhosszakkal jar.

Mivel sokkal attekinthet6bb, mint az 6tagu valtozatok, a benne valé kozlekedés is kénnyebb,

egyszer(ibb. A legmagasabb szolgaltatasi szint ezzel a csomdponttal érhet6 el.
Mindezek alapjan az 1. véltozatot javasoljuk tovabbtervezésre.

4.2 Mikroszimulacios vizsgalat

A jelenlegi allapotot és a tervezett csomoponti atépités forgalomaramlasra gyakorolt
hatdsait a PTV Vissim 5.30 szoftverkdrnyezetben készilt dinamikus modellel vizsgaltuk.
Ebben a valds ideji megjelenitésre alkalmas programban érzékeltethet6ek a jelenlegi
torlédasok kialakulasanak folyamatai, amelyek ismeretében a tervezett allapot hatékonysaga
novelhet6. Azonosithatéak a torlédasokat kialakitd mozgasok, helyek, becsilhet6k a
kialakuld sorhosszak és érzékelhet6ek a haladasi sebességek valtozdsai. Bemendé adatokat a
forgalomszamlaldsbdl szarmazd adatok és a tervezett allapot elGrebecsiilt forgalmi értékei

szolgdltattak.

A vizsgdlt csomoépontban jelenleg jelz6lampas forgalomiranyitas miikédik, amelynek jelenleg

futé programijait a kdzutkezel6t6l adatszolgaltatasként megkaptuk.

A jelenlegi allapot modellezése soran a bemend adatok a helyszinelés soran tapasztalt
helyzettel kozel azonos forgalomaramlasi képet eredményeztek (4.2-1. abra), ezaltal a
modell elfogadhatdsaga igazolhatd. A jelenleg kritikus dgakon (Budakeszi fel6l, Torokbalint
feldl) tapasztalhatd sorképzédés és torlddas a dinamikus modellben is megjelent, a masik két
ag forgalma pedig kozel akadalyoztatastol mentesen lebonyolddott. Az egy éras szimulacid
soran a jellemz6 forgalmi helyzet a program futasanak 5-10 perces kezdeti id6szaka utan

alakul ki.
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A tervezett allapot modelljének kialakitasakor figyelembe vettik az egyes utszakaszok
megvaltozd geometriai tulajdonsagait, az Ujonnan létesul6 teriletfejlesztések altal generalt
tobbletforgalmat, illetve a megvaldsitds évében prognosztizalt alapforgalmat. A tervezett
kialakitashoz kapcsolédéan modelleztiik a jelz6lampas forgalomiranyitasi csomopont
rendszert is, melyben a f6csomdponthoz kapcsolddd két alcsomdpont (2-2 kihajté ut) is
helyet kapott. A f6 csomdpontra tervezett program 55 s periddusidejl, mig az

alcsomopontokban a mellékiranyok kis forgalmi igénye miatt ennek a kétszerese, azaz 110 s.

A szimulacidkrdl késziilt video anyagokat az ,5423-Jelen.avi” és ,5423-Terv.avi” nev(, a

vizsgalat részét képezd digitalis mellékletként csatoltuk a dokumentacidhoz.

A szimuldcids vizsgdlat alapjan a tervezett valtoztatdsok pozitivan hatnak a
forgalomlebonyolédasra (lasd 4.2-1. abra). A torlédasok megszlinnek, az atlagos varakozasi
id6k csokkennek, az 6sszes agon a jarmivek legfeljebb a mdasodik periddusban kapott zold

jelzésen at tudnak haladni a csomdponton.

A méréskor kialakult kritikus iranyok jelenlegi és tervezett allapotbeli eljutasi idejét az alabbi

tablazatba foglaltuk.

Budakeszi feldl
Torokbalint felé

Torokbalint feldl
Budakeszi felé

Budaors feldl
Biatorbagy felé

Jelenlegi

269.8s

367.7 s

93.3s

Tervezett

119.1s

111.0s

94.8s

A fenti tablazatban lathatd, hogy az eljutasi id6 a kritikus iranyokbdl 55, illetve kdzel 70%-kal
csokken, mig a referenciaként valasztott Budadrs — Biatorbagy irany a létrejové (j
alcsomopontot, illetve annak jelz8lampas irdanyitasanak hatasait is figyelembe véve nagyjabdl

1,5 s id6tobblettel novekedik.
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Helyszinen rogzitett

4.2-1. dbra

4.3 Idegen teriiletek érintettsége

A 4.3-1. 4dbradn a hatdlyos 24/2014. (1X:29.) Onkormanyzati rendelet (BSZT) térképi
mellékleteinek terlilethasznalati besorolasait figyelembe véve a tervezett atépités miatt
megvaltozod utfelllet és kapcsolddd létesitmények (padka, foldmd, vizelvezetés) a térképen
szirke aldfestéssel jelolt, a rendeleti jelmagyardzat alapjan ,Kozterilet céljara kijelolt

terilet”-eket érint, azok altal hatarolt tertiletsavon beltl marad.
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4.4 Kozmivek érintettsége

Tsz_5423

A tervezési teriilet kdzm(ihelyzetét két adatforras felhaszndlasaval tarhattuk fel. Egyrészt a

hatalyos 24/2014. (1X:29.) Onkormanyzati rendelet (BSZT) térképi mellékleteit, masrészt az e-

kézm{ nyilvantartas adatait hasznaltuk fel. Mindkét adatforras esetén a kivalasztott

helyszinrajzi kialakitas EOV koordinata helyes burkolatépitési hataraihoz rendeltiik az BSZT

és az e-kdzmdl nyilvantartott adatait megjelenitd, térinformatikai rendszer altal generalt

alakhelyes, a koézmlvek nyomvonalait szinkddoltan abrazolé képi allomanyokat. Az

Osszevetésrdl a 4.3-1. abra Terlletfoglalds és kozmd helyszinrajz (BSZT), 4.4-1. dbra E-kozmd

adatok tervezési terlileten hivatkozasu abrakat készitettik. A létrehozott informacidk

alapjan a tervezett beavatkozdsi hatarok kozott az aldbbi kozmlivekkel kell a szikséges

egyeztetési és tervezési folyamatokat lefolyatni:

Az érintett halozati elem

Kozmii adatforras tipus érintettség hely km szelvény

Hirkozlés e-kézmii Féldkabel keresztezés | 1. sz. fét 8+700

(0ld szinkod) o yzmi Foldkabel keresztezés | 1.sz.fout | 8+790
e-kdzmi Foldkabel keresztezés | 1. sz. fut 8+815
e-kézmii Foldkabel keresztezés | 8102.]. ut 8+765
e-kézmii Foldkabel keresztezés |8102.]. ut 8+810
e-kézmii Foldkabel keresztezés | 8102. . ut 8+890
e-kézmii Foldkabel keresztezés | 8102.]. ut 8+910

Villamos energia | e-kdzmii Foldkabel hossz iranyt | 1. sz. féut 8+755 - 8+765

(piros szinkod) ¢ yzm Foldkabel keresztezés | 1.sz.fout | 8+790
e-kézmii Foldkabel hossziranyu | 8102. . ut 8+805 - 8+860
e-kézmii Foldkabel keresztezés | 8102. . ut 8+860
e-kézmii Foldkabel keresztezés | 8102.]. ut 8+890
e-kézmii Nagyfesziiltségl légkabel keresztezés | 8102. . ut 8+895
e-kozmii Nagyfesziltségu légkabel keresztezés | 8102. j. ut 8+910
e-kézmii Nagyfesziiltségl légkabel keresztezés | 8102. . ut 8+935

Szénhidrogén | 24/2015 Ok. r. | Nagykozépnyomast gazvezeték |keresztezés | 1. sz. foit 8+625

(sérga szinkod) e-kézmii Felszin alatti vezeték keresztezés |8102.]. ut 8+710
24/2015 Ok. r. | Nagykozépnyomast gazvezeték |hossz iranya | 8102. j. ut 8+350 - 8+680
24/2015 Ok.r. | Nagykdzépnyomasu gazvezeték |keresztezés | 8102.]. it 8+685

Vizellatas e-kdzmii Felszin alatti vizvezeték keresztezés | 1. sz. fout 8+595

(kék szinkod) e-kozmii Felszin alatti vizvezeték keresztezés | 8102. j. ut 8+680

A térképi adatok nem tartalmaztak a csomodponti térség kozvilagitasi rendszerét, melynek

atépitésével mindenképpen szamolni kell. A megismerhet6 adatok alapjan a tavhé és

vizelvezetési halozatok nem érintettek.

Oldal: 30/ 46




PKOZLEKEDES

1. sz. féut — 8102 j. ut keresztez6désében kdrforgalmu csomépont tanulmanyterv

Tsz 5423

'«fo‘“"ﬂas
o _
/4 X
il
1d
14
= - — G
1l
W
O A '\.\
NN
i S NS
\\ \\\
\ N
‘ SV
e = - g N '
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4.5 Koltségbecslés

A varhatd koltségek tekintetében a megépitendd burkolatuk és a jelz6berendezés
kiépitésének koltségeit tudtuk jelen tervezési allapotban megbecsilni. A kozml(ikivaltasokra
vonatkozéan a pontos méretek és Uzemeltet6k ismeretének hianydaban nem adhaté

megfelel6 pontossagu becslés.

Ezek alapjan a kivalasztott valtozatra az aldbbi méretek szerinti koltségekkel szamolhatunk.

| egyseg ‘ Ft/ egység Ft

| Bontasok
VasUti palya vm 25 100 000 2500 000
terlletel6készités m2 6578 10000 | 65780000

| Epitések
Foldmunka (téltés) m3 11840 8000 | 94720000
Vizelvezetés (arok) fm 815 15000 12225000
Jelz alépitmény fm 830 25000 20750000
kézvilagitas oszlop 16 2500000 40000000
Burkolat épités (teljes palyaszerkezet) m2 2825 45000| 127125000
Kopdréteg csere m2 14 650 25000 | 366 250000
Jelzécsoport telepités db 12 500 000 6 000 000
VezérlBberendezés db 1 12000000 12000 000
Osszesen: | 747 350 000
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5 Osszefoglalas

Az 1. sz. f6ut — 8201 j. Ut csomdpontban a meglévé csomdpont bdvitésével jelentls, a
forgalom altal igényelt kapacitasb6vités nem érheté el kiilonos tekintettel arra, hogy a
forgalom aszimmetrikus lefolydsu: reggel jellemz6en Budadrs felé magas, délutan Budaors

feldl van jelentds igény.

Olyan mszaki megoldast kell talalnunk, ami nagyobb kapacitast biztosit, kell6en rugalmas a

forgalmi igény valtozasanak megfelelGen, és az adott terlileten a helyigénye biztosithato.

A vizsgdlat alapjan jelzGs kor kialakitasara tettiink javaslatot. A meglévé négy ag kiszolgalasa
a rendelkezésre allo terileten biztosithatd. A csomdpont kdrnyezetében 1évd ingatlanok
megkozelitésére lenne lehet6ség a csomopont agszamanak novelésével, ez azonban a
csomopont méretének novekedésével, tovabbad atbocsatd képességének csokkenésével
jarna. Az oOtagu jelz6skor tovabbd nem szabvanyos kialakitas, igy engedélyeztetése

bonyolultabbd és kockadzatosabba valik.

Javaslatunk szerint a csomoOpontban négyagu jelz6s kor kerul kialakitasra kétsavos
korpalyaval. Az ingatlanok megkdzelitése alcsomdpontokon lehetséges. A 8102 j. uton a
meglévé Tetrapack behajtdja helyén négyagu, jelz6lampaval szabalyozott hagyomanyos
csomopont létesiil osztalyozdkkal. Az 1. sz. f6ut feldl csak kisives behajtas lehetséges mind a
délkeleti, mind az északnyugati ingatlannak kapcsolatban. A csomdponttavolsagok felmentés

kérelem beaddsa szlikséges.
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6 Mellékletek

- M1 melléklet: Az 1. sz. f6ut -8102 j. ut csomopontjanak szamlalt forgalmai

- M2 melléklet: A 8102.j. Ut és a Légiment6 utca csomdpontjaban szamolt forgalmak

- M3 melléklet: A térség kapcsolati rendszerének vizsgalata — 1. valtozat

- M4 melléklet: A térség kapcsolati rendszerének vizsgalata — 1. valtozat — funkcio abra
- M5 melléklet: A térség kapcsolati rendszerének vizsgalata — 2. valtozat

- M6 melléklet: A térség kapcsolati rendszerének vizsgalata — 2. valtozat — funkcio abra
- M7 melléklet: Budaors, 1. sz. f6ut — 8102 j. ut csomdpont kialakitasa — 1. valtozat

- M8 melléklet: Budadrs, 1. sz. f6ut — 8102 j. ut csomdpont kialakitasa — 2. valtozat

- M9 melléklet: Budaodrs, 1. sz. f6ut — 8102 j. ut csomodpont kialakitasa — 3. valtozat

- M10 melléklet: Budaors, 1. sz. f6ut — 8102 j. ut csomopont kialakitasa — 4. valtozat

- M11 melléklet: Budaodrs, 1. sz. fé6ut — 8102 j. ut csomoépont kialakitasa — 5. valtozat

- M12 melléklet: Budadrs, 1. sz. f6ut — 8102 j. ut csomdpont kialakitasa — 1. valtozat

tovabbtervezett (javasolt) kialakitasa
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M1 melléklet
Szamlalas ideje: 2018.05.29 Szamlalas helye: 1. sz. féut -8102 j. it csomdpontja
Budaors fel6l Budakeszi feldl Biatorbagy fel6l Torokbalint fel6l
balra egyenesen jobbra (kiilon agon) balra egyenesen jobbra balra egyenesen jobbra balra egyenesen jobbra
12,13, 14, 12,13, Ja, 12,13, Ja, 12,13, 14, 12,13, Ja, 12,13, 14, 12,13, Ja, 12,13, Ja, 12,13, Ja, 12,13, Ja, 12,13, Ja, 12,13, Ja,
szgk | ktgk | sz6l6 |csuklds|| szgk | ktgk | sz6l6 |csuklds|| szgk | ktgk | sz6l6 |csuklds| szgk | ktgk | sz6l6 |csuklds|| szgk | ktgk | sz6l6 |csuklds|| szgk | ktgk | sz6l6 |csuklés] szgk | ktgk | sz6l6 | csuklds|| szgk | ktgk | sz6l6 | csuklds|| szgk | ktgk | sz6l6 | csuklés] szgk | ktgk | sz6l6 | csuklés|| szgk | ktgk | szol6 | csuklés|| szgk | ktgk | sz6l6 | csuklos
oratol busz | busz busz | busz busz | busz busz | busz busz | busz busz | busz busz | busz busz | busz busz | busz busz | busz busz | busz busz | busz
6:00 13 1 2 2 1 3 1 32 1 3 0 4 9 1 15 2 1 18 1 1 19 2 37 2 4 1 2 1
6:15 1 3 0 0 7 1 1 18 1 1 59 1 2 1 2 1 6 1 24 1 15 5 2 1 22 5 7 62 3 1
6:30 11 1 1 1 9 1 19 3 1 95 3 1 1 4 13 4 3 2 6 3 3 37 4 3 1 32 2 5
6:45 22 1 1 19 4 21 1 1 93 2 1 1 3 12 34 3 10 4 3 2 85 10 70 7 3 1 1
7:00 46 6 1 31 4 1 1 31 3 2 112 1 1 10 2 13 6 36 2 1 9 3 3 1 69 7 2 2 70 11
7:15 1 1 56 2 2 52 7 3 34 1 110 1 15 1 22 3 52 3 1 17 3 2 80 7 1 2 64 5 5 1
7:30 3 71 5 58 2 45 1 6 113 2 17 1 20 2 1 66 1 1 14 1 2 73 6 2 72 8 2 1
7:45 7 100 6 3 1 70 9 4 33 3 4 103 1 18 3 1 17 3 1 56 4 2 23 4 2 1 65 10 1 52 12 3 3
8:00 4 1 1 79 4 2 1 61 8 2 2 42 3 104 2 1 19 19 3 1 48 6 1 40 4 2 1 50 5 68 3 2 1 1
8:15 4 1 75 4 80 10 3 33 107 1 27 2 2 26 4 2 1 46 5 1 29 9 1 1 67 8 2 1 91 5 3 1
8:30 7 1 69 7 1 72 12 5 3 18 3 5 73 2 2 17 1 23 5 1 1 48 6 30 1 1 18 2 43 3 2 6 1
8:45 4 55 2 44 15 4 1 35 3 2 80 3 3 1 19 2 8 1 20 3 1 70 5 31 14 1 1 56 7 1 2 64 6 3 1
9:00 1 1 88 9 1 58 3 1 31 5 92 6 3 2 17 1 1 2 33 3 64 5 1 33 11 1 2 64 5 1 2 81 5 2 3 1
9:15 4 71 3 1 39 3 3 36 4 2 83 5 1 18 1 2 1 31 4 55 7 26 9 2 88 2 69 13 1 3 1
9:30 2 1 1 71 4 27 4 1 27 2 1 75 2 2 22 2 4 1 15 3 52 8 50 8 1 65 7 3 61 9 2 3
9:45 5 80 5 1 2 51 4 29 85 1 3 2 24 1 1 1 14 7 1 44 7 59 17 74 7 83
15:00] 5 57 8 1 70 1 29 2 2 90 1 1 13 1 1 37 2 1 75 4 2 69 12 6 2 92 3 2 67 7 1 1
15:15| 6 84 7 1 84 1 22 5 4 91 6 3 17 4 4 1 26 2 2 1 64 4 1 61 8 2 55 3 3 70 1 1 1
15:30| 2 79 3 1 71 6 1 1 25 3 2 106 5 2 22 1 3 38 3 2 113 4 74 12 2 55 4 1 3 61 2 1
15:45] 12 1 1 54 6 62 1 21 4 3 100 1 6 2 19 5 1 34 1 2 1 77 4 1 72 10 61 2 1 53 5 1
16:00| 9 68 1 98 3 28 3 4 108 2 3 4 22 3 2 31 3 3 65 5 2 152 | 10 7 50 5 2 65 2 1
16:15] 3 63 4 2 78 1 18 3 2 1 104 | 10 6 1 24 4 1 22 2 1 56 5 2 122 6 6 74 4 1 61 3 3 1
16:30] 5 81 83 1 25 2 2 109 5 9 21 2 3 36 2 56 4 2 104 6 4 81 4 2 80 5 1
16:45] 2 70 11 54 2 1 21 2 105 4 6 1 29 3 4 30 4 1 74 3 81 9 2 57 1 63 1
17:00 1 2 65 2 2 53 1 21 1 86 11 3 23 2 1 25 4 62 3 74 5 2 69 76 1
17:15| 3 44 11 1 70 2 36 2 1 86 2 2 1 20 2 1 26 3 1 58 4 109 | 11 4 79 3 1 69 5 1
17:30 1 1 1 66 3 1 2 43 2 1 30 1 3 97 4 6 27 3 2 20 4 3 57 2 1 1 104 | 12 8 75 5 2 72 2 1 1
17:45 1 79 5 1 83 5 2 26 1 2 89 1 6 26 1 2 1 31 1 1 58 5 2 80 7 3 1 103 2 102 4
18:00] 8 79 10 2 1 61 19 2 110 5 7 20 1 2 1 20 2 44 5 69 9 2 85 4 1 1 67 4
18:15 1 111 5 62 2 2 1 15 3 70 4 5 12 1 1 1 12 1 66 2 63 6 4 69 5 1 60 4 2
18:30 1 71 64 2 12 2 1 74 2 3 4 16 2 2 28 2 42 3 61 6 2 71 4 1 63 3 1 1
18:45] 3 63 1 38 1 17 1 64 3 1 13 2 22 50 1 69 3 4 45 2 1 51 7 2
Szamlalas ideje: 2018.07.13 Szamlalas helye: 1. sz. féat -8102 j. ut csomépontja
Budadrs feldl Budakeszi fel6l Biatorbagy fel6l Torokbalint fel6l
balra egyenesen jobbra (kulén agon) balra egyenesen jobbra balra egyenesen jobbra balra egyenesen jobbra
12,03, 1a, 12,03, 1Ja, 12,03, 1Ja, 12,03, 1Ja, 12,03, 1Ja, 12,03, 1Ja, 12,03, 1, 12,03, 1, 12,03, a4, 12,03, a4, 12,03, 14, 12,13, 14,
szgk | ktgk | sz6l6 |csuklds|| szgk | ktgk | szol6 |csuklds|| szgk | ktgk | sz6l6 |csuklds| szgk | ktgk | sz6l6 |csuklds|| szgk | ktgk | sz6l6 |csuklos|| szgk | ktgk | sz6l6 |csuklés] szgk | ktgk | sz6l6 | csuklos|| szgk | ktgk | sz6l6 | csuklos|| szgk | ktgk | sz6l6 | csuklos] szgk | ktgk | sz6l6 | csuklos|| szgk | ktgk | sz6l6 | csuklos|| szgk | ktgk | sz6l6 | csuklos
oratdl busz | busz busz | busz busz | busz busz | busz busz | busz busz | busz busz | busz busz | busz busz | busz busz | busz busz | busz busz | busz
14:30| 8 1 76 8 38 4 2 22 5 95 22 3 29 5 2 1 32 7 1 59 1 87 17 3 38 12 1 1 68 12 2 3 2 1 1
14:45) 5 67 10 1 42 4 22 1 107 | 26 1 33 6 1 23 3 1 1 56 5 1 95 11 3 62 13 1 1 82 10 3 1 3
15:00] 10 1 1 75 1 1 52 12 2 26 4 108 | 16 2 27 6 23 4 1 68 5 96 16 1 42 11 4 1 68 11 3 2 1
15:15] 6 1 90 8 98 11 32 3 1 116 | 15 1 29 4 25 1 67 3 1 100 | 20 3 49 4 3 68 10 5
15:30] 8 1 73 7 1 53 5 2 25 1 96 15 1 3 19 4 1 23 4 1 48 7 97 15 6 46 11 2 82 12 4 4 2 1 1
15:45] 14 1 78 7 54 5 20 3 2 107 | 10 2 22 3 19 2 56 4 86 16 3 1 51 9 1 2 80 9 1
16:00] 9 1 80 11 2 59 3 2 27 4 114 | 11 3 1 31 2 25 58 6 125 | 16 1 56 12 3 78 10 2 5 1 1
16:15] 12 96 13 1 70 9 1 23 3 2 86 12 1 1 23 3 26 2 65 3 1 127 | 11 5 1 48 7 86 11 1 1 2
16:30] 13 1 104 8 3 1 51 4 1 34 6 119 | 20 17 5 2 34 67 4 1 147 | 10 4 54 4 3 84 9 1 2 1
16:45| 15 1 98 8 54 4 28 2 1 76 14 1 25 3 1 2 31 2 1 64 3 118 | 12 2 1 58 13 2 1 99 10 0 2
17:00] 8 1 108 | 11 1 74 10 23 3 89 16 2 1 19 10 1 20 1 3 49 5 114 9 4 52 7 90 11 2 1 1
17:15] 13 1 97 9 1 68 2 31 5 1 6 10 39 3 28 2 49 4 2 92 11 3 34 5 1 72 11 1 1 5
17:30] 13 117 8 1 52 1 1 17 4 93 18 1 30 5 25 4 64 2 63 7 1 38 7 1 95 6 1 2 1 1
17:45] 6 1 99 10 1 45 4 1 16 2 95 16 24 1 1 23 1 1 61 3 2 66 9 1 37 5 1 71 9 1 3
18:.00) 7 1 99 6 1 41 4 23 66 9 24 4 1 21 1 1 41 1 76 4 2 1 37 1 2 1 78 1 1
18:15] 5 118 8 3 51 2 28 6 1 104 | 11 1 24 1 21 4 40 2 71 9 3 64 4 2 74 5 1
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M2 melléklet
Szamlalas ideje: 2018.05.29 Szamlélas helye: 8102.j. it és a Légiment6 utca csomépontja
Budadrs feldl Budakeszi fel6| Torokbalint feldl
balra jobbra balra egyenesen egyenesen jobbra
12,13, 14, 12,13, 14, 12,13, 4, 12,13, Ja, 12,13, Ja, 12,13, 14,
szgk | ktgk | sz6lé | csuklds|| szgk | ktgk | sz6l6 |csuklés| szgk | ktgk | szolé | csuklds|| szgk | ktgk | sz6l6 |esuklés| szgk | ktgk | szélé |csuklds|| szgk | ktgk | sz6l6 | csuklés
ératol busz | busz busz | busz busz | busz busz | busz busz | busz busz | busz
6:00 | 13 1 1 4 68 17 5 1 59 21 1 2 6 4
6:15 | 10 2 1 1 1 62 19 4 2 67 17 4 2 24 8
6:30 | 20 3 2 3 101 | 24 9 1 83 32 5 1 22 7
6:45 | 17 1 3 1 4 1 129 | 21 3 1 79 26 3 43 14 1
7:00 | 18 2 4 4 1 1 130 | 26 4 2 97 27 5 4 60 10
7:15| 20 4 1 6 1 20 145 | 25 7 117 | 25 2 3 89 14
7:30 | 47 2 2 23 5 1 149 | 21 3 1 84 35 3 4 99 16
7:45 | 33 4 2 28 5 2 167 | 23 4 102 | 12 6 2 96 9
8:00 | 35 2 3 26 10 179 | 26 4 2 81 28 12 4 98 13 2
8:15 | 26 3 5 17 4 1 177 | 35 7 2 63 16 6 5 69 12
8:30 | 23 7 1 2 11 4 1341 30 7 4 61 16 5 3 80 14
8:45 | 33 5 16 1 1 1 127 | 42 7 1 70 32 1 2 60 14 1
9:00 | 25 2 3 1 23 7 151 | 51 8 3 92 31 6 2 52 10
9:15 | 21 6 7 3 139 | 35 5 74 20 5 3 34 10
9:30 | 27 4 1 137 | 43 7 1 76 31 5 4 41 10 3
9:45 | 16 7 1 1 5 3 157 | 39 3 3 81 21 7 28 7 1 1
15:00| 20 6 1 6 1 4 178 | 44 3 66 17 2 4 31 9 1
15:15] 42 6 1 5 4 1 215 | 46 8 2 74 17 4 3 34 4
15:30| 28 7 5 1 6 3 219 | 44 14 99 19 4 1 37 5 1 1
15:45] 37 5 1 4 1 10 4 2 203 | 41 10 1 73 14 4 1 28 6
16:00] 39 3 6 1 13 2 312 | 49 6 2 84 19 1 2 34 5
16:15] 45 5 6 2 28 8 1 1 281 | 49 4 96 19 2 3 43 10
16:30| 41 4 1 9 13 4 282 | 45 3 87 13 1 2 46 5 1 1
16:45] 50 8 6 1 13 2 284 | 46 7 2 75 20 1 36 4 1
17:00| 41 6 6 1 21 3 151 | 43 8 1 92 13 4 44 8
17:15] 46 8 1 5 18 4 1 282 | 41 7 79 12 1 31 8 1
17:30] 38 4 1 5 24 1 234 | 40 3 2 75 9 2 2 34 6
17:45] 36 5 20 1 1 186 | 33 4 86 16 1 34 8 1
18:00| 22 4 7 23 7 217 | 36 3 84 14 1 1 44 1
18:15] 38 1 3 18 1 1 188 | 23 6 77 8 1 3 31 4
18:30] 29 1 3 8 1 204 | 16 4 3 60 13 2 34 2
18:45| 24 3 3 8 1 166 [ 11 8 54 13 2 28 2
Szamlalas ideje: 2018.07.13 Szamlalas helye: 8102.j. ut és a Légimentd utca csomépontja
Budadrs fel6l Budakeszi fell Torékbalint fel6l
balra jobbra balra egyenesen egyenesen jobbra
12,13, 14, 12,13, 14, 12,13, 14, 12,13, Ja, 12,13, Ja, 12,13, 14,
szgk | ktgk | szol6 |csuklds|| szgk | ktgk | szol6 |csuklos| szgk | ktgk | szol6 |csuklds|| szgk | ktgk | szolo |csukios| szgk | ktgk | szolo |csukids|| szgk | ktgk | szolo | csukios
oratél busz busz busz busz busz busz busz busz busz | busz busz | busz
14:30] 40 4 8 18 195 | 50 7 81 25 3 1 25 4 1
14:45] 32 8 6 1 17 1 229 | 54 4 1 95 23 2 1 22 4
15:00] 19 12 6 8 1 225 | 42 6 1 91 15 2 30 4 1
15:15| 49 5 8 10 1 277 | 46 7 1 76 17 1 6 18 7
15:30] 43 11 3 5 1 280 | 49 | 10 109 | 20 3 2 25 5
15:45]| 44 8 7 3 5 1 253 | 49 4 3 102 | 19 1 2 16 9
16:00] 43 5 11 15 3 298 | 37 4 114 | 25 2 2 20 4
16:15| 56 9 10 2 1 1 261 | 40 4 1 114 | 26 2 29 2
16:30] 40 4 11 2 3 305 | 45 3 91 | 20 3 2 33 3 1
16:45| 52 8 12 2 4 258 | 34 2 3 110 | 27 21 3 1
17:00| 37 4 7 2 6 283 | 45 8 121 21 1 1 32 3
17:15] 29 1 11 2 1 1 292 | 31 4 103 | 29 3 29 3
17:30] 40 6 24 3 2 1 252 | 40 2 95 13 1 1 25 11
17:45] 37 7 9 2 1 1 225 | 38 4 1 80 15 27 4
18:00] 36 2 12 4 1 214 | 27 4 79 10 1 1 24 5
18:15] 31 2 5 4 1 274 | 34 5 107 | 12 21 3
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